OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGOLNE.

1.1. Przedmiot i cel opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowgpugtu na most na rowie bez nazwy,
w km 2 + 484,80 drogi powiatowej Gtadczyn — Zaterlopowo.

Celem przebudowy jest uzyskanie obiektiwtetle umaliwiajacym przeprowadzenie
ptynacej rowem wody przez korgrdrogi oraz o nénosci na kl. B wg PN-85/S-10030.
Istniejacy przepust rurowy érednicy g 80 cm nie byt w stanie praeptynacej rowvem wody.

1.2. Zarzadca obiektu.

Zarzadca obiektu hcznie z drog jest Zarad Drog Powiatowych w Puttusku.

2. PODSTAWA PRAWNA.

2.1. Umowa z ZDP Puttusk na wykonanie projektu.

2.2. Mapa sytuacyjno-wysokciowa dla celow projektowych w skali 1 : 1000.

2.3. Inwentaryzacja istnigtego obiektu wykonana przez autoroOw opracowania.

2.4. Uzgodnienie warunkéw technicznych z WZMiUW.

2.5. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrz 30 maja 2000 r w
sprawie warunkow jakim powinny odpowiaddrogowe obiekty iaynierskie i ich
usytuowanie.

2.6. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej Nr 43 zalh# maja 1999r. Rozpadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnian2rca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie.

2.7. Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r ( Dz. U. Nr 1¥5&niejszymi zmianami.

2.8. Polskie normy i uzgodnienia.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ ACEGO OBIEKTU.

W miejscu projektowanego mostu jest istaigj przepust z rutelbetowych cgrednicy

2 80 cm i dhugéci 11,50 m. Poteony jest na tuku poziomym drogi i usytuowany dogsj
podiuznej pod latem ok. 77. Ze wzgkdu na potaenie na tuku poziomym droga ma
jednostronn przechyike dosrodka tuku rown 3,5 %.

Przepust nie mécianek czotowych na wlotach. Skarpy nasypu nadamhoido przepustu nie
Sa umochnione.

Jezdnia drogi nad przepustem ma szei®kg00 m i nawierzchribitumiczrs.

Swiatto istniepcego przepustu jest za mate do pgeigj przeptywaicej rowem wody. Nawet
krotkotrwatesredniointensywne opady deszczu powodowaty szybkigievanie wody i
spictrzanie st jej przed wlotem do przepustu, a nawet przeptyea@diy przez jezdni nad
przepustem. Powodowato to znaczne utrudnieniazgfkownikdéw drogi.
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4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

4.1. Informacje ogoélne.

W wyniku przeprowadzonych analiz hydrologicznycleegtlowano sina przebudow
istniejacego przepustu rurowego g 80 cm, polggana jego rozebraniu i zagieniu go
mostem ramowym éwietle poziomym 4,50 mdwietle pionowym 1,00 m. Uzyskano w ten
sposaOb 9 - krotnie wkszeswiatto obiektu na przeprowadzenie wody przez kordmogi.
Most kedzie miat nénos¢ na kl. B wg PN-85/S-10030.

4.2. Parametry techniczne projektowanego mostu.

Zaprojektowano mostelbetowy ramowy, posadowiony na tawach fundamentbvwna
ptasko. Diugéc taw 11,00 m, szeroké 1,38 m i wysoké&t 1,00 m. Konstrukcja ramowa
mostu wykonana jestzzlbetowych prefabrykowanych elementéw ceowych diyear

0 szerokéci 99 cm, ustawianych w rozstawie modularnym co &®0 Oparcie elementow
prefabrykowanych na tawie fundamentowej przeguboigprzesuwne.

4.3. Zakres prac rozbiorkowych.

Istniejacy przepust naley rozebra w catcci. W tym celu nalgy rozebr& konstrukcg jezdni
nad przepustem i wykohaiezlzdne wykopy. Zakres rozbiorki zwdany jest z wykonaniem
nowego mostu. W zwkku z tym konstrukej nawierzchni naley rozebré tacznie na

diugasci 12,26 m. Grunt z wykopow nate skladowa na miejscu robot do wykorzystania do
zasypek po zakmzeniu robot. Nadmiar gruntu najeodwies¢ na miejsce zwaiki.

4.4. Fundamenty mostu.

Nogi ramownicy ustroju rimego mostu opartestla na tawach fundamentowych
posadowionych na ptasko. Pod tawami wykonalezy podktad wyréwnujcy z betonu

kl. C 12/15 (B 15), warstawo gr. 10 cm. Lawy wykonanextis z betonu kl. C 25/30 ( B 30 ),
zbrojonego stalzbrojeniows zebrowan kl. A-IlIN. Z gérnej powierzchni taw
wyprowadzone &da prety zbrojeniowe agrednicy @ 32 mm.

4.5. Konstrukcja ustroju no $nego mostu.

Elementy prefabrykowane ustrojusne@go mostu dda ustawiane na fundamentach natach
@ 32 mm, wystagrych z tawy, poprzez otwory g 40 mm w nogach elémeéwastpnie, po
zmontowaniu prefabrykatow, bolce te, w otworaclstam zalane zaprawa cementowo-
piaskowa 1 : 2. Zadaniem bolcow jest zapewnienie przegulgovaparcia elementéw na
fundamentach i zabezpieczenie ich przed przemiagian si.

Prefabrykaty od gory zostazespoloneelbetowa ptyta wyréwnawca o zmiennej grubiei
w poprzek mostu od 10 cm na jednym brzegu do 4Ba&mrugim brzegu. ROwniev
kierunku podhanym ptyta zespalaga ma zmienggrubcé rézniaca sie o 2 cm. Celem
zmiennej grubgci jest nadanie ptycie spadkow poprzecznych i padiah, dostosowydgych
obiekt do pochyl& drogi.

Na skrajnych elementach prefabrykowanych wykormenki ze skrzydetkami, do
podtrzymania nasypu drogowego.

Plyta zespalafra orazcianki ze skrzydetkami wykonano z betonu kl. C 258 30 ) oraz
zazbrojono stalklasy A-1lIN.



4.6. lzolacje.

Ptyte pomostu oraz pionowe styki pogdzy elementami prefabrykowanymi, pasami o
szerokdci 33 cm, naley zaizolowa pap termozgrzewalin Pozostate powierzchnie
betonowe stykage st z gruntem naliey zaizolowa izolacp cienky z roztwordow asfaltowych
na zimno, w uktadzie P + 2 R.

4.7. Zasypanie mostu.

Konstrukcg mostu nalgy zasypa gruntem kat. | — Il z wczmiejszego wykou. Musi to idy
materiat mrozoodporny. Mago by pospétki, mieszankiwirowo - piaskowezwiry
rzeczne o maksymalnym uziarnieniu 32 mm, o nierGwuygiarnieniu, nieagresywne

o pH 6 — 8. Zasypknalezy uktada warstwami réwnomiernie z keej strony o grubizi
warstwy w stanie letnym nie wikszej ni 30 cm. Wskanik zag:szczenia kadej warstwy
powinien by nie mniejszy i 1,00 wg Proctora. W oblie scianek i skrzydetek natg
wyprofilowa stazki nasypow.

4.8. Konstrukcja nawierzchni na mdcie i dojazdach.

Po wykonaniu naley na drodze i na nicie odtworzy konstrukcg nawierzchni.

W pierwszej kolejnéci nalezy wykona podbudow nad dojazdach z kamienia tamanego
stabilizowanego mechanicznie o grébiovarstwy 25 cm.

Nawierzchnia bdzie mie€ szeroké¢ na dojazdach 6,00 m, przechyjkednostrona rowna
3,5 %, z przéciem do szerokii 9,50 m na mgxie i nastpujaca konstrukcg:

- warstwa wizaca z BA — 4 cm,

- warstwascieralna z BA — 4 cm.

4.9. Bariery ochronne.

Na macie, po obu stronach jezdni, fidance czotowej naly wykona bariee mostov
ochronmn typu SP-06/1/M i drogowna zejciach typu SDP-09/2/D po 8,00 m diugosci.
Wszystkie elementy barier powinnydgygabezpieczone antykorozyjnie powdakynkowg
o grubdgci minimum 70 mikronow.

4.10. Umocnienie skarp nasypu.

Skarpy nasypu przy skrzydetkach ngi@mocné elementami betonowymi
drobnowymiarowymi ( trylinka, kostka betonowa, dyblna podsypce cementowo-piaskowej
1:40gr. 3 cm. Fugi pordzy elementami zaspoinowaaprave cementowo-piaskoavl : 2.
Umocnienie opartedalzie o fundament z kraxnika betonowego typ €tki 20 x 30 cm.
Brzegi umocnienia z bokow i od gory ( od stronynigdzamkngte beda obrzeem
betonowym chodnikowym 30 x 8 cm.

Pozostate powierzchnie skarp, od utwardzonej paefari do kaéca strefy robét, dda
zahumusowane warsivgr. 5 cm i obsiane traw

Na przeciwlegtych skarpach nasypu nglevykona schody prefabrykowane dla obstugi
technicznej mostu,

Na jednej skarpie, od strony Popowa, pgleykona sciek skarpowy z elementow
trapezowych.



4.11. Powtoki ochronne.

Wszystkie powierzchnie betonowe widoczne maleabezpieczy powtokami ochronnymi z
farb do betonow.

4.12. Srodowisko.

Miejsce wykonywania robot znajdujezgi0za terenem zabudowanym. Mgiedztwie
budowanego obiektu wysgiuja tylko pola uprawne. Roboty niedn powodowé
konieczndci wycinania drzew i zajmowania pod obiekt terengwawnych — inwestycja
odbywa s¢ w ramach pasa drogowego. Budowany obiekt nie wio§siodowiskazadnych
negatywnych zmian poniewgest to jego przebudowa, ktérej celem jest popeave
parametrow giytkowych obiektu i zwgkszenie przepustowoi przeptywu wody.

4.13. Organizacja roboét.

Roboty zwizane z przebudaywmostu wykonywanedala potéwkami jezdni przy ruchu
wahadtowym po drugiej potowie jezdni.



