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OPIS TECHNICZNY
WSTEP
PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

,Projekt budowlany przebudowy odcinka drogi powiatowej nr 3433W Gtadczyn —
Zatory Popowo w km 0 + 017,00 do km 2+800,00” na podstawie zlecenia
Powiatowego Zarzgdu Drog w Puttusku.

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi powiatowej Gtadczyn
— Zatory - Popowo w km O + 017,00 do km 2 + 800,00. Poczatek pikietaza
przyjeto na przecieciu osi projektowanego odcinka z osig jezdni drogi
wojewodzkiej Puttusk — Wyszkéw zas koniec w km 2 + 800,00 przedmiotowej
drogi. Przy czym poczatek robot zatozono w km 0 + 017,00 na przecieciu z
granicg pasa drogowego DW.

W zakresie opracowania ujeto :
- korekte geometrii trasy,
- przebudowe nawierzchni jezdni,
- budowe chodnikéw na rampach autobusowych,
- przebudowe poboczy,
- budowe zatok autobusowych
- odnowe odwodnienia pasa drogowego.

STAN ISTNIEJACY.
KONFIGURACJA TERENU | ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE.

Na rozwazanym odcinku droga przebiega w terenie réwninnym. R&znica
wysokosci pomiedzy najwyzszym i najnizszym punktem wynosi 7 m.
Droga przebiega w terenie o zréznicowanej eksploatacji.

SIEC KOMUNIKACYJNA

Przedmiotowa droga jest klasy Z. Stanowi potgczenie przylegtych do niegj

miejscowosci z siedzibg wtadz samorzgdowych stopnia podstawowego w m.

Zatory i oraz stopnia wyzszego (Starostwo Powiatu Puttuskiego z siedzibg w

Puttusku), a takze obstuguje przylegte tereny rolnicze oraz lokalng baze

turystyczna.

Posiada skrzyzowania z :

a) drogami o nawierzchni jezdni twardej

- w km 0 + 000,00 => z drogg wojewddzkg Puttusk — Wyszkéw o nawierzchni
jezdni bitumicznej

- w km 1 + 799,00 => z drogg gminng dojazdowg o nawierzchni jezdni
bitumicznej

- wkm 2+ 716,50 => z drogg gminng o nawierzchni jezdni bitumicznej, w m.
Ciensza,

b) o nawierzchni jezdni zwirowej
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- wkm 2+ 717,10 => z drogg gminng, w m. Ciensza,

CHARAKTERYSTYKA TRASY

Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi od 13 + 17 m. Na catosci projektowanego

odcinka posiada jezdnie bitumiczng o zmiennej szerokosci od 5 + 6 m i

gruntowymi poboczami o zmiennej szerokosci 1,5 + 2 m.

Na analizowanym odcinku stan nawierzchni drogowej nalezy uznac jako
niedostateczny i nie spetniajgcy warunkow technicznych dla tej klasy drogi
gtéwnie ze wzgledu na waska jezdnie. Na catym projektowanym odcinku
nawierzchnia bitumiczna jest spekana .

Charakterystyka stanu istniejgcego:

- Odcinek od km 0+000,00 do km 2 + 671,38 => droga posiada przekrgj
szlakowy o Sredniej szerokosci jezdni ok. 5,00 m z obustronnymi poboczami
gruntowymi szerokosci ok. 2,00 m kazde.

- Odcinek od km 2 + 671,38 do km 2 + 800,00 => droga posiada przekroj
szlakowy o sredniej szerokosci jezdni ok. 6,00 m z obustronnymi poboczami
gruntowymi szerokosci ok. 1,50 m kazde.

Przystanki autobusowe, bez wydzielonej zatoki, zlokalizowane s3:

a) z wiatg przystankowg ustawiong po prawej stronie korony => w km 1 +
814,00; km 2 + 766,00 oraz w km 0+021,50 bez wiaty.

b) po stronie lewej brak wiaty

WIELKOSC RUCHU DROGOWEGO

Wedtug pomiaréw wykonanych w lipcu 2005 br. w km 7 + 150,00 Sredni
dobowy ruch (SDR) wynosi 412 poj./dobe, w tym:

- motocykle 10
- osobowe 225
- dostawcze 52
- ciezarowe bez przyczep 40
- cigzarowe z przyczepami 17
- autobusy 8
- ciggniki 30

KONSTRUKCJA ISTNIEJACEJ NAWIERZCHNI

Konstrukcje istniejgcej nawierzchni:

a) odcinek od km 0 + 000,00 do km 2 + 671,38
- warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej o $redniej grubosci ok. 2-3 cm,
- podbudowa brukowa o gr. $rednio 18 cm,
- dolna warstwa jest wykonana z piasku o grubosci warstwy ok. 20 cm.

b) odcinek od km 2 + 671,38 do km 2+800,00
- warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej o sredniej grubosci ok. 4-6 cm,
- podbudowa ttuczniowa o gr. warstwy Srednio 22-24 cm,
- dolna warstwa z piasku o grubosci warstwy ok. 20 cm.

ODWODNIENIE

Wody powierzchniowe z przedmiotowego odcinka drogi sptywajg do
przydroznych rowow , ktére sg w znacznym stopniu zamulone.
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Pod korong drogi wystepuje przepust:
w km 2 + 484,80 z rur zelbetowych o $rednicy & 800 mm, dtugosci 11,8 m.
Stan jego jest dobry.

URZADZENIA INZYNIERYJNE

Linie energetyczne .
Linia napowietrzna NN jest zlokalizowana poza pasem drogowym na odcinku
do m. Zatory. Przejscia poprzeczne nad korong drogi w: km 1+598; km
Linia napowietrzna SN przechodzi ponad pasem drogowym w km1+215; km
1+887,50; km 2+567.
Linie telekomunikacyjne

Linia kablowa podziemna - jest zlokalizowana na catej dtugosci
projektowanego odcinka.
wodocigg — zlokalizowany od km 0+000 do km 2+800, w tym w pasie
drogowym od km 1+492,50 do km 1+807,50. Na pozostatych odcinkach
przebiega poza pasem drogowym. PrzejScia poprzeczne wodociggu i
przytaczy ; km 1+6492,50; km 1+807,50; km 4+022; km 2+016; 2+214,50.

ZIELEN.

W pasie drogowym, rosng drzewa samosiewy, ktdére zagrazajg bezpieczenstwu
ruchu drogowego, utrudniajg odwodnienie korpusu drogowego. W pasie rowow
rosng krzewy o $redniej gestosci na odcinkach :

od km 0+200 do km 2+800

KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

PROGNOZA RUCHU

Kategorie ruchu wyznaczono na podstawie analizy wynikédw pomiaru ruchu
wykonanego w miesigcu lipcu 2005 roku.

Pomiary natezenia ruchu przeprowadzone na odcinku od km 0+000,00 do km 10 + 838
Punkt pomiarowy w km 7+150,00

Przeprowadzono pomiar ruchu drogowego przez 16 godzin dziennie w godz. 6-22

w dniach 06 i 07 lipiec 2005 r.

Lp. |[Kategoria Data pomiaru t acznie |Symbol|Udziat
pojazdow 05.07.05 06.07.05 p grupy | %

1 |motocykle 8 14 22 b 2,51

2 |sam. osob. 269 248 517 c 58,95

3 |dostawcze 62 57 119 d 13,57

4 |sam. ciezarowe 44 48 92 e 10,49

WILECHE S.C. | Klicki, W. Ruszczyniski



PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ GtADCZYN — ZATORY — POPOWO str.nr 4
5 [sam.ciez. z przycz. 21 18 39 f 4,45
6 Jautobusy 8 10 18 g 2,05
7 [ciggniki 36 34 70 h 7,98
100,0
Razem 448 429 877 0
P1=0,93 P2=0,86 rl=1,087
SDR = (448+429)/2x0,93x0,86x1,087 = 381 poj./dobe

Prognoza ruchu

Zaktada sie oddanie odcinka drogi do uzytku po modernizacji w roku 2011.

Prognoze ruchu wyliczono dla 2021 roku tj. w 10 roku po oddaniu odcinka do ruchu.

Lp. [Kategoria pojazdow [poj./dobe |Udziat [Przyrost \Wzrost (2021 rok |Udziat
nazwa symbol % roczny poj./dobe [ %
1 [motocykle b 10 2,51 0 0 10 1,17
2 |sam. osob. c 225 58,95 25 400 625 (73,19
3 |dostawcze d 52 | 13,57 3 48 100 11,71
4 [sam. ciezarowe e 40 10,49 1,37* 15 55 6,44
sam.ciez. z
5 |przycz. f 17 4,45 1,48** 9 26 3,04
6 |autobusy g 8 2,05 0 0 8 | 0,94
7 [ciggniki h 30 7,98 0 0 30 | 3,51
Razem 381 100,00 854 100,00

*Xe = (1,02)"

Wyznaczenie kategorii ruchu:

**Xe = (1,025)"°
Z obliczen wynika, ze w 2021 r.(10 lat od daty oddania inwestycji do uzytku tj.od 2011r)
Sredni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku bedzie wynosit w obu kierunkach 854
pojazdéw na dobe.
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Liczba osi przeliczeniowych 100 kN na dobe na pas przeliczeniowy w dziesigtym
roku po oddaniu drogi do eksploatacji (dla przebudowy i modernizacji) wynosi:

L=(N1xrl+N2xr2+N3xr3)xfl

N1 - SDR samochodéw ciezarowych bez
przyczep

N2 - SDR samochodéw z przyczepami
N3 - SDR autobuséw

Wspdtczynniki przeliczeniowe grup poj. ha osie obliczeniowe 100 KN => r1, r2, r3

r1=0,109
r2=1,95
r3 =0,594

f1 - wspotfczynnik obliczeniowego pasa ruchu => f1 =

L=(55x0,109 + 26 x 1,950 + 8 x 0,594)x 0,50 =

Wyliczona liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe L = 32 miesci sie w przedziale
od 13 do 70, co kwalifikuje do kategorii ruchu KR2.

3.2

3.3

3.3.1

PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEGO ODCINKA

klasa drogi 4
predkos¢ projektowa zmienna 50 km/h,
szerokos¢ pasa ruchu 2,75+3,00 m,
liczba pasow ruchu 2

w przekroju szlakowym pobocza ziemne szerokosci 1,50m kazde
chodniki na rampie autobusowej szerokosci 1,50 m kazdy
obcigzenia nawierzchni 100 KN/os,
minimalny promien tuku poziomego 250,00 m,
minimalny promien tuku pionowego:

- wklesty 1500 m

- wypukty 2500 m

POZWIAZANIA SYTUACYJNO — WYSOKOSCIOWE

PRZEBUDOWA PRZEBIEGU TRASY

Dla utatwienia przyjeto nastepujgcy (roboczy) pikietaz projektowanego odcinka:

st.nr 5

55
26

poczatek km 0+000,00 — przeciecie osi proj. odcinka z osig jezdni drogi
wojewddzkiej Pultusk — Wyszkow, przy czym poczatek robét przyjeto od km

0+017,00 tj. na granicy pasa drogowego DP 3433W,
koniec  km 2+800,00 — na wysokosci dziatek nr ewid. 30 i nr 165.

Przebudowa skrzyzowania z DW nr 618 ujeta jest w projekcie
opracowanym przez Centralne Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa
Kolejowego ,Kolprojekt” w zwigzku z przebudowg drogi wojewddzkiej.
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3.3.2

Trase przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego
pasa drogowego. W cafosci wykorzystano istniejgcg nawierzchnie jezdni
bitumiczne,;.

Najmniejszym promieniem poprowadzono tuk poziomy o wierzchotku W21
R21 = 220,00 m. Spadki poprzeczne przyjeto w zaleznosci od promienia tuku
poziomego oraz predkosci projektowej:

- tuk poziomy o wierzchotku W9 poprowadzono promieniem R=350 m i przyjeto
spadek poprzeczny jezdni i=2%, ktory ksztattowany jest na krzywej przejsciowej
o dtugosci L=30,00 m i parametrze A=144,914 oraz prostej przejsciowej L=25,00
m.

- tuk poziomy o wierzchotku W21 poprowadzono promieniem R=220 m i przyjeto
spadek poprzeczny jezdni i=3,5%, ktory ksztattowany jest na krzywych
przejsciowych o dtugosci L;=L,=25,00 m i parametrze A;=A,=144,914 oraz
prostej przejsciowej L=25,00 m.

Poza terenem zabudowy na tukach poprowadzonych promieniami
wiekszymi od R = 450 m przyjeto spadki poprzeczne jezdni jak na prostej .
przekréj daszkowy o i = 0,02.

Na pozostatych tukach poziomych i odcinkach prostych przyjeto spadki
poprzeczne dwustronne (przekrdj daszkowy) o wartosci = 0,02. Spadki poboczy
gruntowych przyjeto i = 0,06.

Niweleta modernizowanej drogi podniesiona jest w stosunku do istniejgcej
srednio 6 cm. Spadki podtuzne nawigzano do istniejgcych.

Roboty rozbiérkowe.

Do rozbiérki przewidziano istniejgce przepusty pod zjazdami, chodniki z
ptyt betonowych oraz krawezniki betonowe.

PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI | CHODNIKOW

Na projektowanym odcinku przyjeto przekroje poprzeczne wg nastepujgcego
uktadu :

- Odcinek od km 0 + 017,00 do km 0 + 065,00 — przekrdj szlakowy z jezdnig
szerokosci 6,00 m z obustronnymi poboczami szerokosci po 1,50 m kazde i
rowami drogowymi. Istniejgcg jezdnie szer. 5,00 m poszerza sie o 1,00 m.

- Odcinek od km 0 + 065,00 do km 0 + 075,00 — przekroj szlakowy przekroj
szlakowy przejsciowy ze zmiang szerokosci jezdni od 6,00 m do 5,50 m z
obustronnymi poboczami szerokosci po 1,50 m kazde i rowami drogowymi.
Odcinek od km 0 + 075,00 do km 2 + 660,40 — przekrdj szlakowy z jezdnig
szerokosci 5,50 m z obustronnymi poboczami szerokosci po 1,50 m kazde i
rowami drogowymi. Istniejgcg jezdnie szer. 5,00 m poszerza sie o 0,50 m po
prawej stronie.

- Odcinek od km 2 + 660,40 do km 2 + 671,38 — przekroj szlakowy
przejsciowy ze zmiang szerokosci jezdni od 5,50 m do 6,00 m i poboczami o
szerokosci 1,50 m kazde i obustronnymi rowami drogowymi.

- Odcinek od km 2 + 671,38 do km 2 + 800,00 — przekroj szlakowy z jezdnig
szerokosci 6,00 m z obustronnymi poboczami szerokosci po 1,50 m kazde i
rowami drogowymi.

Zatoki autobusowe

Zaprojektowano zatoki autobusowe z linig zatrzymania dtugos$ci 20,00 m, skosem

wjazdowym 24,00 m (16,00 m w km 0+043,00) i wyjazdowym 12,00 m.

Gtebokosc¢ zatoki zatozono 3,00 m. Spadek poprzeczny skierowany do jezdni i =

2%. Nawierzchnie jezdni zatoki ograniczono od strony zewnetrznej kraweznikiem
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drogowym betonowym, o wymiarach 15x30x75, wyniesionym 12 cm ponad
nawierzchnie jezdni z opuszczeniem do poziomu pobocza w obrebie poboczy,
posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Na krawedzi styku
z nawierzchnig jezdni drogi nalezy ustawi¢ opornik betonowy o wymiarach 12x25
wtopiony, posadowiony na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15. Na
zatokach, w pasie chodnika, na przedtuzeniu rowu drogowego, zaprojektowano
row kryty z rur betonowych o srednicy 40 cm. Na zatamaniu rowu krytego nalezy
nabudowac z bloczkéw betonowych (lub z PEHD) studnie rewizyjne o $rednicy
120 cm. Lokalizacja zatok autobusowych:
strona prawa
- km 0+043,00, dtugosc rowu krytego 40,00m, studnia rewizyjna D1
- km 1+860,00, dtugosc¢ rowu krytego 50,00m, studnia rewizyjna D3
- km 2+763,00, dtugosc¢ rowu krytego 44,50m, studnia rewizyjna D6, D7
strona lewa
- km 1+723,50, dtugosc rowu krytego 49,00m, studnia rewizyjna D2
- km 2+723,50, dtugosc rowu krytego 44,50m, studnia rewizyjna D4,D5

KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI JEZDNI
Konstrukcje nawierzchni jezdni, na poszerzeniu, zostaly przyjete na
podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z 1999 r. ) zwanym dalej
rozporzadzeniem.
Wzmocnienie nawierzchni obliczono metodg grubosci wzorcowej PJ-I1BD.

Projektowana konstrukcja nawierzchni na istniejgcej nawierzchni na odcinkach:
- odkmO+017dokm2+671,38
Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni brukowej, grupa nosnosci poditoza G2,
warunki wodne dobre.
Grubos¢ naw bitumicznej—3,0cm - 1/b1 =1,0; 1/b2=1,0; 1/b3=1,5
grubo$¢ naw. brukowej - 18 cm—1/b2=1,2; 1\b3=1,6
grubos¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek sredni) — 1/b3 = 1,00
a=15;dl=1,d2=12,e=1,c=1,12
Histn./zast. =3,0x1,0x 1,2+ 18x 1,2+ 1,00 x 20 = 45,20 cm
Hw=3x15+15x15x1,12x1+10x15x1x1,2x1+5x1,2=53,7cm
h = Hw — H istn./zast.
h=53,7-452=85

Zatozono nastepujgce wzmochnienie:

= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 lub 0/16 wg PN jak
dla KR2,

= warstwa wzmacniajgca gr. 2 cm plus wyrownanie w ilosci 54 kg/m2, z betonu
asfaltowego jak dla KR2 (uktadane razem)

Sprawdzenie poprawno$ci konstrukcji wzmocnienia:
2,0 x6 =12 > 8,3 — a zatem konstrukcja jest poprawna

- odkm2+671,38 do km 2 + 800,00

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni bitumicznej, grupa nosnosci podtoza G1,
warunki wodne dobre.

Grubos¢ naw bitumicznej — 6,0-8,0cm — 1/b1 =1,0; 1/b2 =1,0; 1/b3=1,5
grubos¢ naw. tluczniowej - 22 cm —1/b2 =0,9; 1\b3 =1,4
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grubos¢ podsypki piaskowej — 20 cm (piasek $redni) — 1/b3 = 1,00
a=15;d1=1,d2=1,2,e=1,c=1,12

Histn./zast. =6,0x1,0x 1,2 + 22 x 0,9 + 1,00 x 20 = 47,00 cm
Hw=3x15+15x15x1,12x1+10x15x1x1,2x1+5x1,2=53,7cm
h = Hw — H istn./zast.
h=53,7-47,0=6,7
Zatozono nastepujgce wzmocnienie:
= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 jak dla KR2,
= przed utozeniem warstwy Scieralnej istniejgca nawierzchnie nalezy wyrownac
masg mineralno-asfaltowg w ilosci (Srednio 54kg/m2) z betonu asfaltowego
AC 16W 50/70
Sprawdzenie poprawnos$ci konstrukcji wzmocnienia:
2,0 x4 =8 > 6,7 — a zatem konstrukcja jest poprawna

Poszerzenie nawierzchni na odcinku od km 0+017,00 do km 2 + 671,38:

= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 jak dla KR2,

» podbudowa zasadnicza gr. 8 cm z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 jak dla
KR2,

» podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie, gr.
w. 20 cm,

= wzmochienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce,
Rm=2,5 MPa, gr. warstwy 10 cm

Zwiazanie miedzywarstwowe.

Bez wzgledu na kategorie ruchu musi byC stosowane wigzanie pomiedzy
warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwami podbudowy niezwigzanej lub
zwigzanej spoiwem hydraulicznym a warstwg asfaltowg. Jako lepiszcze
asfaltowe nalezy stosowaé¢ emulsje asfaltowg Ilub asfalt uptynniony
rozpuszczalnikiem organicznym Podtoze pod wykonywang warstwe powinno by¢
skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza.
Zalecana ilo$¢ asfaltu( w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa z kruszywa tamanego - 0,5+0,7 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzgca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢é wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
rownomiernos¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na
skropionym podfozu mozna rozpoczg¢ po odparowaniu rozpuszczalnika lub po
rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

ZATOKA AUTOBUSOWA

= warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm,

» podsypka cementowa- piaskowo 1:4, grubos¢ warstwy 3 cm,

» podbudowa zasadnicza z kruszywa 0/31,5 tamanego stabilizowanego
mechanicznie grubosci 25 cm,

*= wzmochienie podtoza poprzez utozenie gruntu stabilizowanego cementem o
Rm=2,5 MPa, gr. warstwy 10 cm.

CHODNIKI

Konstrukcja nawierzchni chodnika na peronie:
- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubosci 6 cm,
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3.3.3

- podsypka cem.-piaskowa gr. warstwy 3 cm,
- wzmocnienie podtoza pospotkg warstwg grubosci 10 cm

WJIAZDY

Geometrie i konstrukcje nawierzchni zjazdu indywidualnego i wjazdu publicznego
przyjeto na podstawie rozporzgadzenia.

Zjazd indywidualny o szerokosci 6,00 m:
» jezdnia 4,00 m o konstrukciji:
1. gdérna warstwa nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mech. gr. 8 cm,
2. dolna warstwa nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mech. gr. 12 cm,
» pobocza gruntowe szer. po 1,00 m kazde,
» tuki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

Zjazd publiczny o szerokosci 5,00 m (o istn. nawierzchni gruntowej):
* jezdnia 5,00 m o konstrukcji:
3. gorna warstwa nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mech. gr. 10 cm,
4. dolna warstwa nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mech. gr. 15 cm
» pobocza gruntowe szer. po 0,75 m kazde,
» {uki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

Skrzyzowania z drogami o nawierzchni zwirowej o szerokos$ci jezdni min. 3,50

m:

= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 jak dla KR2,

» podbudowa zasadnicza gr. 8 cm z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 jak dla
KR2,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie, gr. w. 20 cm, na catej szerokosci zjazdu

- pobocza zwirowe szer. 1,00 m kazde

- tuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

Skrzyzowania z drogami o nawierzchni z betonu asfaltowego:
= warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 jak dla KR2,

ODWODNIENIE

- Odcinek od km 0+017,00 do km 2+800,00 — zatozono renowacje istniejgcych
rowow obustronnych na srednig gtebokos¢ 0,3 m. Istniejgce przepusty pod
zjazdami przewidziano do przebudowy. Przyjeto wymiane rur na betonowe o
srednicy wewnetrznej 40 cm posadowione na fawie zwirowej grubosci 20 cm.

- Pod zjazdami, na przedtuzeniu rowu, nalezy wykonal przepusty z rur
betonowych (lub PEHD) o $rednicy 40 cm.

Rowy ograniczg zanieczyszczenia sptywdw deszczowych w stopniu spetniajgcym
wymogi Rozporzgdzenia Ministra Ochrony Srodowiska Zasobow Naturalnych i
Lesnictwa z dn. 5. 11. 1991 r. Dz. U. Nr 116 z dn. 16.12.1991 roku poz. 503.
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Rowy aby spetnity role obiektu podczyszczajgcego powinny by¢:
- pokryte gestg trawg, tolerujgca réwniez wode zasolong
- wyposazone w przegrody poprzeczne, umozliwiajgce intensyfikacje procesu
podczyszczania.

Przepusty
Nie przewiduje sie przebudowy obiektow mostowych zlokalizowanych w
koronie ciggu gtéwnego.

5. ORGANIZACJA | ZABEZPIECZENIE RUCHU

Oznakowanie projektowanego odcinka ujete jest w statej organizacji ruchu
drogowego.

6. KOLIZJE

W zwigzku z projektowang przebudowg nie zachodzi koniecznos¢ przektadania
urzgdzen obcych znajdujgcych sie w pasie drogowym. Nalezy dokonac regulacji
wysokosci studni rewizyjnych i zaworow z dostosowaniem do projektowanej niwelety.

W przypadku kolizji kabla teletechnicznego z projektowang jezdnig nalezy go
zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi z PHD (typu Arrot). Roboty ziemne, w poblizu kabla
nalezy wykonywac w uzgodnieniu z administratorem.

7. DRZEWA | KRZEWY

Drzewa znajdujgce sie w projektowanej koronie drogi, zgodnie z zatgczonym
wykazem, nalezy wycigC i wykarczowaé, ze wzgledu na zachowanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Drewno pozyskane z wycinki nalezy zakwalifikowa¢ jako opatowe.

Wystepujgce w koronie drogi samosiewy — krzaki nalezy wycig¢ (dotyczy
odcinka o przekroju szlakowym).
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INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA

Obiekt : Przebudowa drogi powiatowej nr 3433W Gtadczyn — Zatory
- Popowo od km 0+017,00 do km 2+800,00

Inwestor: Powiatowy Zarzad Drog w Puttusku
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CZESC OPISOWA

1. Podstawa wykonania opracowania.

= Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r — Prawo budowlane (Dz. U. Z
2000 r nr 106 poz.1260, z pozniejszymi zmianami

= Przepisy bhp branzowe

= Warunki techniczne i odbioru rob6t budowlanych i instalacyjnych

» Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r w sprawie
informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr
120, poz. 1126).

2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest informacja dotyczgca bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia, w zwigzku ze specyfikacjg projektowanej budowli, ktéra jest
wytyczng do opracowania przez kierownika budowy, przed rozpoczeciem robat,
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia uwzgledniajgcego specyfikacje budowli i
warunki prowadzenia robét budowlanych.

3. Zakres roboét.

W zakres robot wchodzi :

Roboty rozbidrkowe (istn. nawierzchni jezdni, przepustow,)
Regulacja studni rewizyjnych

Budowa rowdéw krytych pod zatokami autobusowymi

Ustawienie kraweznikdw betonowych na tawie betonowej z oporem
Przebudowa nawierzchni jezdni (wzmocnienie) do szerokosci 6,00 m
Budowa chodnikdw o nawierzchni z kostki drogowej betonowej oraz
zjazdow indywidualnych z przepustami z rur o srednicy 40 cm
Wykonanie poszerzen istniejgcej nawierzchni

Wykonanie wzmochnienia istniejgcej nawierzchni

Renowacja rowéw

Budowa przepustow pod zjazdami

Uzupetnienie poboczy zwirem

Wykonanie oznakowania pionowego

Roboty nalezy realizowa¢ zgodnie z kolejnoscig podang w zakresie

4. Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu budowy mogace
stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

Wprowadzone zmiany nie pogorszg obecnie istniejgcych warunkéw dla
uczestnikbw w ruchu drogowym. Przebudowa ulicy ma na celu zwigkszyc
bezpieczenstwo uczestnikbw w ruchu drogowym. Wydzielenie $ciezek
rowerowych oraz zmiana organizacji ruchu na skrzyzowaniu z ul. Nowg w
istotnym zakresie wptyng na poprawe bezpieczenstwa. Nie mniej jednak ze
wzgledu na specyfike petnionej funkcji budowli zawsze istnieje zagrozenie dla
uczestnikdw ruchu drogowego, ktére jest uzaleznione od wielu uwarunkowan.

5. Przewidywane zagrozenia mogace wystagpi¢ podczas
przebudowy ulicy wraz z uzbrojeniem, ich skala, rodzaj, miejsce i czas
wystepowania:
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d)

w

Gtéwnym zagrozeniem jest prowadzenie robot sanitarnych jak i drogowych

przy odbywajgcym sie ruchu drogowym.

W czasie realizacji ww. zadania nalezy stosowac i wykorzystywa¢ nw. materiaty,
maszyny i urzgdzenia techniczne, a mianowicie:

czesc robot drogowych wykonywanych pod ruchem o $srednim natezeniu,
drogowe materiaty budowlane (ttuczen kamienny, piasek, pospéika,
kostka brukowa, betonowe krawezniki drogowe, obrzeza betonowe, beton),
woda, mieszanka mineralno-asfaltowa

sprzet transportowo budowlany - (koparki, dzwig, tadowarki, rowniarki,
samochody),

maszyny i urzgdzenia techniczne - (zageszczarki powierzchniowe, gilotyny,
elektronarzedzia, uktadarka mieszanek mineralno-bitumicznych, walce stalowe i
ogumione, skrapiarka ).

zwigzku z powyzszym, mozliwymi do wystgpienia w czasie realizacji

w/w zadania inwestycyjnego moga by¢ zidentyfikowane nw. zagrozenia, mozliwe
niebezpieczne wydarzenia:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

rozerwanie sig tarczy szlifierskiej przecinarki

uderzenie transportowanym elementem betonowym, np.: kraweznikiem, rurami
betonowymi, itp.

upadki na skutek nieuwagi podczas wylewania taw, uktadania kraweznikow,
podczas wykonywania innych podobnych prac,

uderzenia, przygniecenia ciezkim sprzetem mechanicznym,

porazenie prgdem elektrycznym,

poparzenie mieszankg mineralno-asfaltowg

mogace powodowac:

a)

b)

c)
d)

drobne urazy gornych i dolnych konczyn: otarcia naskérka, skaleczenia,
sttuczenia,

powazniejsze sttuczenia, zwichniecia i ztamania kohczyn dolnych i
gérnych, urazy oczu,

zranienia gtowy, poparzenia

mozliwe powazne uszkodzenia organéw wewnetrznych do zgonu witgcznie,

cata gama skutkow wystepujgcych podczas porazenia prgdem elektrycznym

6. Informacja o rodzaju i miejscach wystepowania zagrozen podczas
prowadzenia robét budowlanych nawierzchni jezdni i oznakowania:

Na podstawie opisu technicznego budowy, rodzaju zrodta i miejsca zasilania
oraz zestawienia materiatbw wykonawczych, ustali¢ rodzaj i miejsce
wystepowania szczegdlnych zagrozen wynikajgcych z czasowego
sktadowania materiatbw i zaplecza technicznego budowy. Przy czym
szczegolne zagrozenie wystepowac bedzie:

» Ze wzgledu na prace pod ruchem

» Roztadunek i przemieszczanie prefabrykatow betonowych (zwtaszcza przy

roztadunku dzwigiem)

» Praca ciezkiego sprzetu do robét ziemnych oraz przy roztadunkach
» Praca przy uktadaniu mieszanek mineralno-asfaltowych
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7. Informacja o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikéw przed
przystapieniem do realizacji robo6t szczegélnie niebezpiecznych:

» Podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢ wystepowanie
prac, robot szczegolnie niebezpiecznych.

= Zatrudnieni pracownicy powinni posiada¢ przeszkolenie bhp

* Pracownicy powinni posiada¢ niezbedng odziez ochronng i sprzet
ochrony osobistej (miedzy innymi odziez roboczg, kaski, rekawice
ochronne, rekawice antywibracyjne, stuchawki ochronne, nakolenniki,
obuwie dostosowane do charakteru wykonywanych prac).

» Wyznaczonym do realizacji zadan inwestycyjnych pracownikom udzieli¢
instruktaz stanowiskowy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy dla
wyznaczonych do wykonania czynnosci, okreslonego stanowiska wg
norm prawnych i powszechnie przyjetych zasad (rozporzgdzenie Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegdtowych
zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy).

8. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w
strefach szczegd6lnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajgce bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajgca
szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

Zgodnie z opisem technicznym przebudowy ulicy oraz zestawieniem
materiatdbw  wykonawczych, wyrobdw, substancji oraz preparatow
niebezpiecznych, podczas realizacji ww. zadania inwestycyjnego przewidzie¢
wystepowanie prac, robot szczegodlnie niebezpiecznych - tym samym stref
szczegoblnego zagrozenia zdrowia. Ze wzgledu na bezpieczenstwo
minimalizowaé dtugosci realizowanych odcinkéw, przewidzianych do wytgczenia
Z ruchu, zgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu drogowego i oznakowania
robot na czas realizacji zadania.
Uwagi :
Na budowie projektowanej inwestycji nalezy stosowac sie do przepisow zwigzanych z
obstugg urzadzen budowlanych takich jak:
- dzwig samochodowy do 4 t
- wibromtoty i zageszczarki ptytowe
- elektronarzedzia (np. pilarki)
Roboty wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi normami , przepisami wykonawczymi i
BHP , ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét budowlano - montazowych”
oraz wytycznymi , instrukcjami producentow materiatéw i urzgdzen uzytych do budowy .
Przed przystgpieniem do robo6t wykonawca winien opracowa¢ BIOZ i uzyskac
pozwolenie na wykonywanie robot w pasie drogowym od administratora drogi .
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