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OPIS

do projektu zagospodarowania pasa drogowego skrzyzowania
ulic: Jana Pawla II, Ogrodowe;j, Brzoskwiniowej, Kolejowej, Na Skarpie w Pultusku
/dzialki: 23, 26/2, 41/4,22/2, 22/14,22/15, 59/1, 42/2, 42/4,41/13, 73,45/

1. Dane identyfikacyjne

Inwestor: Zarzad Drog Powiatowych
w Pultusku
Projektant: mgr inz. Antoni Tulodziecki
05-300 Minsk Mazowiecki ul. Warszawska 213
mgr inz. Bogustaw Kowalczyk
05-300 Minsk Maz. ul. Mata 3

2. Przedmiot inwestycji: przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej ul. Jana Pawla II z
drogami gminnymi tj. ulicami: Ogrodowa, Brzoskwiniowa, Kolejowa i Na Skarpie w
Pultusku na skrzyzowanie skanalizowanie typu ,,Mate rondo”.

3 Opis istniejacego zagospodarowania terenu.

Ulica Jana Pawta I tacznie ze skrzyzowaniem objetym dokumentacja budowlana jest
granica pomiedzy dzielnica mieszkaniowego budownictwa wysokiego od strony wschodniej a
dzielnica handlowa po stronie zachodniej. W obrebie projektowanego skrzyzowania ul. Jana
Pawla II - strona potudniowa, ul Kolejowa i Na Skarpie, posiadaja nawierzchni¢ bitumiczng
ograniczona kraweznikami o szerokosci odpowiednio: 7.5, 7.5 1 5.5 m. z chodnikami o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2.0m. Ulica Jana Pawla II — strona pétnocna i ul.
Ogrodowa posiadaja nawierzchnig z plyt MON o szerokosci odpowiednio; 6.0 i 3.0 m.. Ulica
Brzoskwiniowa ma nawierzchnie ziemna.

Odwodnienie ulic 0 nawierzchni bitumicznej - powierzchniowe do kanalizacji
deszczowej, poprzez wpusty Sciekowe. Pozostate ulice - odwodnienie powierzchniowe do
istniejacego rowu, w sposob nieuregulowany. W granicach opracowania - wystepuje petne
uzbrojenie terenu w sie¢ kanalizacji sanitarnej i deszczowej, gazowa, wodociagowa, linie
kablowe energetyczne i telekomunikacyjne, oraz sie¢ centralnego ogrzewania.

4. Projektowane zagospodarowanie pasa drogowego.

Na istniejacym skrzyzowaniu wielowylotowym, projektuje si¢ rondo o nastgpujacych
parametrach: -
- §rednica zewnetrzna jezdni ronda - 39.00 m
- $rednica wyspy srodkowej - 25.0 m,
- jezdnia jednopasmowa - 5.50 m, ze spadkiem poprzecznym ok. 2 % i pierscieniem
najazdowym o szerokosci 1.5 m o spadku poprzecznym 4 %.

W ulicach Jana Pawta II i Kolejowej zaprojektowano wyspy rozdzielajace na

wlotach na rondo o szerokosei 1,5m i1 2,50m.

Aby uzyska¢ w/w parametry zaprojektowano obustronne poszerzenie jezdni ul.
Kolejowej i Jana Pawla II do szerokosci odpowiednio: 10 i 8.0 m i zwigkszono promienie
wyokraglajace krawedzie jezdni, przebudowano wlot ul. Na Skarpie, Ogrodowej i
Brzoskwiniowe;.
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W ramach tego projektu zaprojektowano nawicrzchnig ul. Jana Pawla II na odcinku
pomiedzy rondem a istniejaca nawierzchnig bitumiczna, tacznie z parkingami dla
samochodow osobowych i przebudowa istniejacych wjazdoéw na posesje i do garazy.

Do odwodnienia nawierzchni ronda wykorzystano istniejaca kanalizacj¢
deszczowa. i wpusty deszczowe oraz zaprojektowane nowe: przy ul. Jana Pawta II -2 szt. oraz
4 szt. Przy ul. Ogrodowej i Brzoskwiniowe;j.

Projektowane rzedne jezdni, chodnikéw, parkingéw i wjazdow naniesiono na
projekcie zagospodarowania terenu.

Nawierzchnig jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego, pierscien, wyspy
rozdzielajace, parkingi i zjazdy: z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej gr. 8 cm w
kolorze czerwonym; chodniki z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej gr. 6 cm w
kolorze szarym

5. Zestawienie powierzchni

Powierzchnia opracowania - 5605.0 m?
w tym:

- powierzchnia wyspy srodkowe;j - 490,6 m*

- powierzchnia wysp rozdzielajacych - 103,9 m?

- powierzchnia jezdni ronda z pierscieniem najazdowym - 712.,4 m?

- powierzchnia nawierzchni ulic -2016,2 m*

- powierzchnia parkingu dla samochodéw osobowych - 1397 m’

- powierzchnia zjazdow i dojazdoéw - 423,0 m’
- powierzchnia chodnikow - 7574nf
- powierzchnia zieleni - 961.8 m*

Projektowana inwestycja uporzadkuje ruch samochodowy w obrebie skrzyzowania,
zwiekszy bezpieczenstwo ruchu. Nie wplynie negatywnie na srodowisko naturalne.

Qpr. projeltoy
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego

1. Podstawa opracowania

Podstawe do opracowania stanowi umowa z Zarzadem Drog Powiatowych w Pultusku nr
1/2006 z dnia 03.02.2006r.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy skrzyzowania drogi
powiatowej ulicy Jana Pawta II z drogami gminnymi: ul. Kolejowa, Ogrodowa,
Brzoskwiniowa, Na Skarpie w Pultusku — wykonanie ronda.

3. WyKkorzystane informacje i materialy.

3.1. Wypis z mapy zasadniczej do celéw projektowych w skali 1 : 500 wykonany przez
Zaklad Geodezyjny ,,Geomiar” Sc w Ciechanowie, pracownia w Pultusku, aktualizowana
przez Geodete uprawnionego Eugeniusza Poleja zam. Puttusk ul. Piotra Skargi 11/18,
uprawnienia Nr 9349,

3.2.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia2 marca 1999r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie /D.U. Nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999r. /

3.3. Instrukcja projektowania rond — zatacznik do zarzadzenia nr 4/96 Generalnego

Dyrektora Drég Publicznych z dnia 20.02.1996 1.

3.4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
/Dz. U. nr 220 poz. 2181 z 2003 roku/.

3.5. Specyfikacja istotnych warunkdw zamowienia opracowana przez Zarzad Drog
Powiatowych w Pultusku.

4. Stan istniejacy

Istniejace skrzyzowanie potozone jest na granicg pomig¢dzy dzielnica
mieszkaniowego budownictwa wysokiego po stronie wschodniej ul. Jana Pawtami a dzielnica
przemystowo — handlowej po stronie zachodniej w/w ulicy. Ulica Jana Pawta II, ul Kolejowa
i Na Skarpie, posiadaja nawierzchnig¢ bitumiczng ograniczong krawgznikami o szerokosci
odpowiednio: 7.5, 7.5 1 5.5 m. z chodnikami o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2.0m.
Ul. Jana Pawtla Il — strona pdinocna i ul. Ogrodowa posiadajg nawierzchni¢ z ptyt MON o
szerokosci odpowiednio; 6.0 i 3.0 m.. Ulica Brzoskwiniowa ma nawierzchnie ziemna.

Odwodnienie ulic o nawierzchni bitumicznej - do kanalizacji deszczowe]j poprzez
wpusty sciekowe. Pozostate ulice - odwodnienie powierzchniowe do istniejacego rowu;
przepustu znajdujacego sie pod skrzyzowaniem.
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W granicach opracowania wystepuje pelne uzbrojenie terenu w sie¢ kanalizacji
sanitarnej i deszczowej, sie¢ gazowa, wodociagowa, linie kablowe energetyczne i
telekomunikacyjne, oraz sie¢ centralnego ogrzewania.

5. Stan projektowy

Przy ustalaniu parametréw ronda uwzgledniono ograniczenia wynikajace z
szerokosci pasa drogowego.

Zaprojektowano rondo o srednicy zewnetrznej Dz. = 39,00 m z wyspa Srodkowa o
$rednicy Dw.= 25,00 m z jednopasmowg jezdnia bitumiczng o szerokosci 5,50 m. i
przejezdnym pierscieniem wewnetrznym o szerokosci 1,50 m. Rondo i wyspa srodkowa
stanowi koto o wspdlnym $rodku, a osie drog dojazdowych wytrasowano promieniscie do
srodka kota. Wyspa $rodkowa o srednicy 25,00 m jest nieprzejezdna, obramowana
kraweznikiem betonowym 15 x 30 ¢cm utozonym na tawie betonowej z oporem, ze $wiatlem
12 cm w stosunku do nawierzchni pierscienia wewngtrznego. Przejezdny pierscien wokot
wyspy o szerokosci 1,50m zbudowany jest z betonowej kostki brukowej grubosci 8 cm w
kolorze czerwonym, o pochyleniu poprzecznym w strong jezdni, wynoszacym 4 % i
obramowany jest kraweznikiem betonowym wtopionym, ze $wiatlem 4 cm. Pochylenie
poprzeczne jezdni bitumicznej ronda zaprojektowano o wartosci ok. 2%.

W ulicach Jana Pawla II i ul. Kolejowej zaprojektowano wyspy rozdzielajace o
szerokos$ci 2.5 m oraz wloty na rondo: o szerokosci 3,5 m i wylot o szerokosci 4.0 m. W ul.
Jana Pawla II, po stronie potudniowej ronda, ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z
szerokosci pasa drogowego zaprojektowano wyspe rozdzielajaca o szerokosci 1,5 m z wlotem
3,0 m i wylotem 3,5 m. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe oraz niewielki ruch kolowy
zaniechano wykonania wysp rozdzielajacych w ul. Na Skarpie, Brzoskwiniowej i Ogrodowe;.
Aby uzyskac te parametry zaprojektowano obustronne poszerzenie istniejacych jezdni ul.
Jana Pawta IT do 9,0 m, a ul. Kolejowej do 10m. i zwigkszono promienie wyokraglajace
krawedz jezdni — parametry wg rysunku. Szerokos¢ jezdni ul. Jana Pawla II, po stronie
péinocnej, w uzgodnieniu z inwestorem, zaprojektowano o szerokosci 9.0m z poszerzenie
przy rondzie do 10 m

Pomiedzy ulicami Na Skarpie i Kolejowa, w celu dostosowania promieni skretéw do
wartosci normatywnych, zaprojektowano wyspe¢ najazdowa o parametrach jak dla pierscienia.
Poza geometria ronda zaprojektowano zjazd z Brzoskwiniowej w ul. Ogrodowa.

Wyspy rozdzielajace bgda posiadaty nawierzchni¢ z betonowej kostki brukowe;j
prostokatnej, koloru czerwonego, o grubosci 8 cm. Przed wjazdem i wyjazdem z ronda
uwzgledniono miejsce oczekiwania na wlaczenie i wylaczenie z ruchu. Elementy ronda
dostosowano wysokosciowo do istniejacej nawierzchni bitumicznej ul. Kolejowej 1 Jana
Pawtla II, ze spadkiem w kierunku ul. Ogrodowe;.

W granicach opracowania projektuje sig:

- nawierzchni¢ jezdni ul. Jana Pawla II — strona p6inocna — od granicy istniejgcej
nawierzchni bitumicznej do ronda o szerokosci 9m,

- parkingéw dla samochodéw osobowych o wymiarach 2.5 x 5,0 m w ilosci 9 szt. i 2
stanowiska dla samochoddw 0s6b niepelnosprawnych o wym. 3.60 x 5.0 m

- zjazdy do posesji i garazy na samochody osobowe.

- chodniki o szerokosci 2.0 m z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm koloru szarego.
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Odwodnienie skrzyzowania przyjeto jako powierzchniowe, wykorzystujac istniejaca
kanalizacje deszczowa z jej rozbudowg o dodatkowe 2 studnie rewizyjne. Zaprojektowano
dodatkowo wpusty uliczne w miejscach zatamania profilu podtuznego ul. Brzoskwiniowej i
Ogrodowej oraz na wlocie ul. Jana Pawla II. W celu odprowadzenia wod opadowych z
terenéw zielonych zaprojektowano studnig $ciekowa w krawedzi skarpy ronda przy ul.
Ogrodowe;j.

Na wyspie srodkowej projektuje si¢ zatozenie zieleni.

Wzdluz chodnikéw na wysokosci przyczotkéw przepustow zaprojektowano
ustawienie balustrad ochronnych U-11a wg wzoru zamieszczonego w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z 2003 [Dz. U. nr 220 poz. 2181 z 2003 r.]

6. Nawierzchnie

W obrebie skrzyzowania stwierdzono:
- warunki wodne, dla wykopéw i nasypéw — powyzej 1.0 m, przy zwierciadle wody
gruntowej ponizej 2m — jako przecigtne i dobre,
- podfoze — piaski gliniaste i zwiry — grupa nosnosci G-2,
- w uzgodnieniu z Zarzadem Drég Powiatowych w Pultusku przyjeto kategori¢ obciazenia
ruchem: dla ul. Jana Pawta II , ul. Kolejowej i ronda jako KR 2, dla pozostatych ulic — KR 1.
- gleboko$¢ przemarzania dla KR2 = 45 cm, a dla KR1 = 40 cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcj¢ nawierzchni:
6.1. Nawierzchnia bitumiczna jezdni ul. Jana Pawta II i Kolejowej

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN — S -96021:1997 -5cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego wg PN — S -96021:1997 -7cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie wg PN-84/5-96023 -20 cm
- warstwa odcinajaca z piasku srednioziarnistego -15cem

6.2. Nawierzchnia bitumiczna jezdni ul. Na Skarpie, Brzoskwiniowej, Ogrodowej

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego wg PN — S -96021:1997 -4 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego wg PN — S -96021:1997 -6cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie wg PN-84/5-96023 -15cm
- warstwa odcinajaca z piasku srednioziarnistego -15cm

.6.3. Pierscien najazdowy wyspy srodkowej

- betonowa kostka betonowa, koloru czerwona —8cm
- podsypka piaskowa —cementowa 1 :4 —3cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego

stabilizowanego mechanicznie wg PN-84/S-96023 -20cm
- warstwa odcinajgca z piasku Srednioziarnistego -19cm

6.4. Wyspy rozdzielajace, parkingi, wjazdy

- betonowa kostka betonowa, koloru czerwona — 8&m
- podsypka piaskowa —cementowa 1 :4 —3cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie wg PN-84/S-96023 -15cm

- warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego -10cm
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6.5. Chodniki
- kostka brukowa szara - 6cm
- piasek $rednioziarnisty - 10cm

6.5. Technologia rob6t nawierzchniowych.

W ramach robét przygotowawczych nalezy wykarczowac istniejace drzewa w pasie
drogowym ul. Ogrodowej oraz krzaki w rejonie przepustu, zebraé warstwe ziemi urodzajnej
poza trasami istniejacych drog, rozebraé istniejace nawierzchnie ulic z ptyt MON, oraz
nawierzchnie bitumiczne z podbudowa w ul. Jana Pawta II, Kolejowej i Na Skarpie. Do
odciecia nawierzchni bitumicznej istniejacej od rozbieranej uzy¢ pity mechaniczne;.

Geodezyjnie nalezy w terenie wytyczy¢ i wyznaczy¢ przebieg wszystkich
urzadzen i sieci podziemnych w rejonie prac ziemnych — aby nie ulegly one uszkodzeniu.

Roboty kanalizacyjne nalezy wykonaé przed robotami nawierzchniowymi, a wykopy
zasypywaé warstwami piasku gr. po 20 cm z zaggszczeniem az do poziomu podbudowy.
Wykopy w sasiedztwie kabli i stupéw energetycznych wykonywaé recznie i najlepiej pod
nadzorem przedstawiciela reprezentujacego wiasciciela urzadzen. Przy mechanicznym
wykonywaniu koryta dolna warstwe gruntu o grubosei 10 cm scina¢ fopata i wybiera¢
recznie. W przypadku naruszenia struktury dna wykopu nalezy je wyprofilowa¢ i zagescié.
Wymagany stopien zageszezenia podloza gruntowego wynosi 1.0.

Warstwy; odcinajaca z pasku i podbudowe z kruszywa famanego nalezy wyprofilowa¢
i zagescié z polewaniem woda. Przed uktadaniem warstw bitumicznych nalezy podbudowe
oczysci¢ i skropi¢ asfaltem lub emulsjg asfaltowa w ilosci 0.5 - 0.7 kg/m a krawezniki i
urzadzenia obce posmarowacé asfaltem na goraco. Warstweg w1atzatcacl istniejacg nawierzchnie
bitumiczng skropi¢ asfaltem na goraco w ilosei 0,1 — 0,3 kg/m’. Szwy warstwy scieralnej
zalaé masa zalewowa na goraco. Zaleca si¢ uktadanie warstwy bitumicznej dwoma
rozécielaczami idacymi jeden za drugim — bez szwu.

Materialy konstrukcyjne nawierzchni:
- beton asfaltowy do warstwy $cieralnej wg PN-S- 96021
- beton asfaltowy do warstwy wiazacej wg PN-S- 96021
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
wg PN-84/5-96023

- krawezniki i obrzeza — betonowe, wibroprasowane, dwuwarstwowe,
- kostka brukowa — betonowa wibroprasowana , grubosci 6 1 8 cm.

7. Roboty réozne

7.1. Wyregulowaé wysokosciowo istniejgce wiazy studni rewizyjnych kanalizacji
sanitarnej i deszczowej, zasuw wodociggowych i gazowych, studni kanalizacji
telekomunikacyjnych - do wartosci pokazanych w planie sytuacyjno — wysokosciowym.

7.2. Projektowany uklad sieci kanalizacji deszczowej

Aktualnie w rejonie skrzyzowania istniejg 2 odcinki sieci deszczowej odprowadzajacej
wody opadowe z ulic do istniejacego cieku wodnego Istniejace wpusty uliczne w
nawierzchni bitumicznej ulicy Kolejowej i Jana Pawta II nalezy oczysci¢ i przebudowac-
przysuwajac je do krawgznikow i posadowi¢ w poziomie projektowanej nawierzchni.

W ul. Jana Pawta II, Ogrodowej i Brzoskwiniowe] zaprojektowano odcinek kanalizacji
deszczowej 8 250 mm i 6 studni wpustowych w celu odebrania wod opadowych z péinocne;j
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czesei skrzyzowania i z w/w ulic. Uklad przykanalikow deszczowych oraz Srednice
przewodow, wielkosé i kierunek spadkow do poszezegdlnych odeinkow podano w czescl
graficznej projektu.

Kanalizacje deszczowa zaprojektowano z rur PVC typ WAVIN grubosciennych
klasy S o srednicy 200 i 250 mm. Studnie rewizyjne wg katalogu KB4-4.12/6 z kregdw
betonowych o $rednicy 1200 mm, przykryte ptyta zelbetowa o 1200 mm z wlazem zeliwnym
typ ciezki. Powierzchni¢ zewnetrzna studni nalezy zabezpieczy¢ przez malowanie Srodkami
izolacyjnymi. W studniach rewizyjnych / istniejacej i projektowanej/ kinety nalezy
wyprofilowaé. Przejécia rur przez Sciany studni wykona¢ w pierscieniach uszczelniajacych
dla rur PVC. Zaprojektowano wpust uliczny bezsyfonowy, betonowy & 500 z osadnikiem i
kratg zeliwna wg PN-74/H-74081.

Roboty ziemne projektuje si¢ wykonywaé mechanicznie. W miejscach trudno
dostepnych i w poblizu istnicjacego uzbrojenia podziemnego recznie. Ostatnie 15 cm
glebokosci wykopéw na wszystkich odcinkach wykonywac recznie. W miejscach
projektowanych studni rewizyjnych przewidziano poszerzenie wykopow do 2,0 m. Urobek w
wykopow projektuje sie skladowa¢ obok wykopow a nadmiar ziemi z wykopow mozna
wykorzysta¢ do budowy nasypéw. Zasypke wykonywaé warstwami grubosci 20 = 30 cm
zageszczajac kazda warstwe. Osypka rur i zasypka do wysokosei 30 em ponad wierzch rury
winna byé wykonana recznie gruntem piaszczystym i ostroznie zaggszczona aby nie
uszkodzi¢ rur z PVC.

Przewody kanalizacyjne nalezy uktada¢ na tawie z pospétki o grubos¢ 15 em. Calos¢
robét nalezy wykonaé zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot
budowlano — montazowych, tom II — Instalacje sanitarne i deszczowe”, warunkami zawartymi
w ZUD oraz obowiazujacymi normami i przepisami. Przewody PVC uktada¢ zgodnie z
instrukcja producenta. Studnic z kr¢ggéw betonowych montowaé w gotowym wykopie.

7.3. Zasadzié¢ krzewy niskopienne na wyspie srodkowej oraz posia¢ trawe. Uporzadkowac
teren i posia¢ trawe na terenach w granicach opracowania terenu: umocni¢ darning i obsia¢
trawg skarpy nasypow.

8. Organizacja ruchu

Wybudowanie ronda zwigzane jest z wykonaniem nowej organizacji ruchu.
Oznakowanie pionowe i poziome poprawi funkcjonalnos¢ i bezpieczenstwo ruchu na
skrzyzowaniu. Projekt organizacji ruchu zataczono do projektu.

Rondo funkcjonuje na zasadzie pierwszenstwa przejazdu pojazdéw znajdujacych sig na
jezdni ronda, stad na wszystkich wlotach zaprojektowano znaki A-7 ,,ustap pierwszefistwa
przejazdu” lacznie ze znakami C-12 ,,ruch okrezny”. Kierunek wjazdu na rondo wskazuje
znak C-9 ,, nakaz jazdy z prawej strony znaku” ustawione na wyspach rozdzielajacych.
Przejscia dla pieszych oznakowano znakami D-6. Na ul. Jana Pawta II, po stronie
potudniowej, w odlegtosci 50 m od ronda ustawi¢ znaki A-7 ,,ustap pierwszenstwa przejazdu”
z tabliczka T ,,50 m”. Znaki pionowe i miejsca ich lokalizacji pokazano na projekcie
organizacji ruchu. Dopetnieniem oznakowania pionowego jest oznakowanie poziome w
postaci linii wymalowanych na jezdni — réwniez pokazanych na projekcie.

Przed wprowadzeniem nowej organizacji ruchu, w celu uprzedzenia uczestnikéw ruchu
majgcej nastapié¢ zmianie obowiazujacych dotychczas zasad pierwszenstwa na skrzyzowaniu,
nalezy na czas okreslony przepisami ustawi¢ na wszystkich wlotach na skrzyzowanie tablice ,,
zmiana pierwszenstwa — skrzyzowanie rownorzedne” wg wzoru w insttukcji oznakowania
pionowego.
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